Czujniki SNR, 1500 elementéw wptywajacych na bezpieczenstwo, wydajnosc i ekologie.

Prawie 30 lat temu firma SNR stworzyta pierwszy na swiecie czujnik predkosci ASB,
zastepujac tym samym, wczesniej uzywang technologie pasywng. Aktywny czujnik z
enkoderem magnetycznym, dostarcza sygnat cyfrowy, okreslajacy predkos$¢ obrotowa
kota. Czujnik predkosci kota zapoczatkowat w firmie NTN prace, ktérej owocem stata sie
dzisiejsza gama 1500 czujnikow.

Cata oferta dostepnych 1500 czujnikdw, pogrupowana zostata w 7 gtdwnych rodzin
produktowych, dzieki ktérym wspodiczesne pojazdy sg nie tylko bezpieczniejsze czy
ekonomiczniejsze ale rowniez bardziej komfortowe i zgodne z potrzebami ekologii.

Zrownowazony rozwdj i zgodnos¢ z przepisami dotyczgcymi ochrony srodowiska sg dla nas,
jako firmy, waznym elementem naszej dziatalnosci i produkcji. Dlatego wykorzystujac
doswiadczenie naszych inzynieréw, wprowadzamy na rynek czujniki, ktére sg w stanie
sprosta¢ wysokim wymaganiom w zakresie elektryfikacji, wydajnosci, wymogow
srodowiskowych i bezpieczenstwa.

Czujnik predkosci ASB

tozysko kota z systemem ASB® jest wyposazone w uszczelniacz zespolony z enkoderem
magnetycznym, ktdry dzieki czujnikowi dostarcza sygnat cyfrowy, okreslajacy predkos¢ obrotowg kota.
Sygnat ten odczytywany jest przez komputer pojazdu, i pozwala na sterowanie systemami takimi jak
ABS®, ESC, HHS czy PDC. Rozwigzanie to ma wiele zalet, miedzy innymi: mozliwos¢ zmierzenia
predkosci kotfa, od zera, oszczednos¢ miejsca i wagi, utatwiony montaz czy standaryzacje
komponentdw.

Czujnik ci$nienia spalin EGP

Jako element kontroli emisji spalin w silnikach wysokopreznych, czujnik ten mierzy réznice ci$nienia
spalin miedzy wlotem i wylotem filtra czgstek statych w stosunku do cisnienia atmosferycznego.
Pomiar ten ma kluczowe znaczenie do monitorowania stanu nasycenia filtra czastek statych i
dostarczania doktadnych informacji do systemu zarzadzania silnikiem.

W uktadach filtra czastek statych DPF (Diesel Particulate Filter), czujnik réznicy cisnien mierzy
ci$nienie przed i za filtrem, pomagajac okresli¢ optymalny czas regeneracji filtra, zapewniajgc tym
samym skuteczne oczyszczanie z nagromadzonych czgstek. Gwarantuje to utrzymanie emisji czgstek
statych z silnika wysokopreznego na poziomie zgodnym z normami srodowiskowymi

Czujnik potozenia watu korbowego CKP

Czujnik potozenia watu korbowego (CKP) jest niezbedny do okreslenia predkosci obrotowej silnika i
potozenia watu korbowego. Zazwyczaj jest on montowany w poblizu kota korbowego na kole
zamachowym. Ruch obrotowy tego kota zebatego powoduje zmiany w polu magnetycznym,
generujgc sygnaty napieciowe, ktdre sg przesytane do jednostki sterujgcej silnika (ECU). Na podstawie
tych sygnatéw ECU oblicza predkos¢ obrotowag silnika i potozenie watu korbowego, ktére sg niezbedne
do wtrysku paliwa i synchronizacji zaptonu.

Czujnik potozenia watka rozrzagdu CMP
Czujnik potozenia watka rozrzagdu (CMP) odpowiada za prawidtowe dziatanie silnika.

Umieszczony jest na watku rozrzadu lub jego kole pasowym a jego zadaniem jest informowanie
jednostki sterujace;j silnika o doktadnym potozeniu kgtowym, umozliwiajgc zarzadzanie wtryskiem i



zaptonem dla kazdego cylindra. W potgczeniu z czujnikiem TDC (Top Dead Centre), CMP umozliwia
ECU okreslenie fazy ttokow i kolejnosé zaptonu, wymaganej do uruchomienia silnika.

Zaréwno w przypadku czujnika potozenia watu korbowego jak i watu rozrzgdu w ofercie NTN znajduja
sie dwa typy tych czujnikéw:

e Czujnik indukcyjny, wytwarzajacy pole elektromagnetyczne zaktécane przez ruch zebéw kota
zamachowego, generujac sygnat sinusoidalny proporcjonalny do predkosci obrotowej .

e Czujnik efektu Halla, ktéry stosowany jest w najnowszych silnikach. Wysyta on precyzyjne
sygnaty do ECU za kazdym razem, gdy zeby kota zamachowego przechodzg, generujgc sygnat
fali prostokatne;j.

Czujnik temperatury spalin EGT

Czujniki temperatury spalin sg niezbedne do ochrony elementéw uktadu wydechowego przed
krytycznym przegrzaniem. Poniewaz silniki w nowych samochodach staty sie czystsze, bardziej
ekonomiczne i mocniejsze, technologia czujnikdw réwniez musiata stac sie bardziej
wyrafinowana, aby sprostaé tym nowym wymaganiom.

Czujniki EGT, pierwotnie zaprojektowane do ochrony katalizatora, obecnie odgrywajg kluczowga
role w ochronie wszystkich elementéw uktadu wydechowego. Majg one postac¢ czujnikdow
podtgczonych do przewodu wydechowego, mierzgcych temperature gazéw przed lub za
turbosprezarka lub filtrem czastek statych. Dane o temperaturze sg przesytane do sterownika
silnika. Dostarczajgc doktadnych informacji na temat temperatury gazéw spalinowych, czujniki te
pomagaja regulowac prace silnika w celu zmniejszenia emisji i poprawy efektywnosci spalania,
maksymalizujgc wydajnosc¢ i zywotnos¢ silnika oraz dbajac o srodowisko.

Czujnik temperatury ptynu chtodzgcego CTS

Czujnik temperatury silnika (ETS) ma niezwykle wazne zadanie w funkcji ptynnego dziatania
silnika, poniewaz monitoruje temperature ptynu chtodzgcego. Czujnik przekazuje informacje do
jednostki sterujgce;j silnika (ECU), ktéra odpowiednio dostosowuje czas wtrysku i kat zaptonu, aby
utrzymac optymalng wydajnosc i zapobiec przegrzaniu. CTS moze réwniez wyswietlaé
temperature na desce rozdzielczej w przypadku przegrzania, ostrzegajac kierowce o ewentualnych
ktopotach. Czujniki temperatury mogga byc aktywne lub pasywne, a kazdy z nich oferuje okreslone
korzysci pod wzgledem doktadnosci i reakgji.

Czujnik cisnienia w kotach TPMS

System TPMS odpowiada za monitorowanie pozioméw cisnienia w oponach w samochodzie.
Umozliwia statg kontrole ogumienia, a w razie wykrycia spadku ci$nienia informuje o tym
kierowce.

Rozrdzniamy system TPMS:

e Bezposredni— czujniki znajdujace sie w kazdym z két dostarczajg do komputera pojazdu
informacje z kazdego z nich osobno za pomocg fal radiowych. Umieszczane sg zwykle
bezposrednio za zaworem powietrza lub przymocowywane do obreczy. System zawiera
krysztat kwarcu, dzieki ktdremu rdznica cisnien zamieniana jest na impulsy, zamieniane na
czestotliwosci 434 MHz i przekazywane do komputera. Transmisja odbywa sie $rednio co
minute, przez co pomiar jest bardzo dokfadny.



Posredni — polega na poréwnywaniu predkosci poszczegdlnych két, wykrywajac niskie
cisnienie w tych ktére musza wykonaé wiecej obrotow, wykorzystuje do tego czujniki
predkosci, ktére funkcjonujg w ramach systemu zapobiegania blokowaniu két — ABS oraz
elektronicznego systemu stabilizacji ESP. W nowych autach przy posrednim systemie TPMS
wykorzystuje sie wibracje két, badajac rezultat zmian obcigzen podczas przyspieszenia,
hamowania lub pokonywania zakretéw.



