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Olej smaruje nie tylko panewki! Obieg oleju w
modelowym silniku TotalEnergies
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Coraz wieksza liczba wspotczesnych silnikow wymaga stosowania
zaawansowanych i na pierwszy rzut oka — nietypowych olejow.
TotalEnergies na przyktadzie silnika Ford 1.0 EcoBoost prezentuje
obieg oleju, wyjasnia, dlaczego wymagania olejowe sg tak wygoérowane
| obala powszechne mity o ,wodnistych olejach, ktére niszczg silniki’.

Motoryzacyjny downsizing wcigz budzi wiele kontrowersji. Chodzi jednak nie tylko o same silniki, ale takze o wymagania
stawiane przed olejami. Nie tylko kierowcy, ale nawet mechanicy nie mogg czasem uwierzy¢ w to, ze np. rekomendowane
klasy lepkosciowe typu OW-20 czy 5W-20 to absolutna koniecznos¢. Niektorzy doszukujg sie w tym nawet jakichs teorii
spiskowych, jakoby producentom zalezato na przedwczesnym zuzyciu panewek czy pierscieni. Proby zastepowania
zalecanych olejéw innymi, dobieranymi wedtug wtasnego uznania, konczg sie czesto remontem lub wymiang silnika.
TotalEnergies w ramach Akademii Quartz prowadzi szkolenia, na ktérych ttumaczy wymagania olejowe wspotczesnych
silnikéw. Najnowszg pomocg dydaktyczng jest ruchomy model silnika Ford 1.0 EcoBoost, w ktérym wykonano okienka
inspekcyjne w miejscach newralgicznych z olejowego punktu widzenia.



Dlaczego akurat ten silnik?
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Silnik Ford 1.0 EcoBoost jest jedng z najpopularniejszych downsizingowych konstrukcji na rynku, a jednoczesnie
wyposazono go w prawie wszystkie nowoczesne rozwigzania typowe dla naszych czaséw. Jak mozna sie tatwo domysili¢,
wtasnie te rozwigzania dosc istotnie podnoszag poprzeczke wymagan wobec oleju. Chodzi m.in. o wysoki wspoétczynnik
mocy z litra, obcigzenie watu korbowego, obcigzenie ,szklanek” zaworowych i krzywek, pasek rozrzgdu pracujacy w oleju,
zaawansowang pompe oleju, natrysk oleju na denko ttoka, zmienne fazy rozrzgdu, bezposredni wtrysk paliwa, filir GPF,
kolektor wylotowy w gtowicy, wymiennik cieplny olej-ptyn chtodzacy, system start-stop i oczywiscie obcigzenia cieplne
poszczegolnych stref silnika z uwzglednieniem ttokdw i pierscieni.Jak wida¢ — obszaréw wrazliwych jest wiele i nie ma tu
miejsca na eksperymentalne ,poprawianie fabryki” za pomocg oleju dobieranego na podstawie wtasnych przemyslen.
Oleje TotalEnergies posiadajgce aprobaty do tego typu jednostek przeszty badania laboratoryjne i na hamowniach
producentow, ktore wykazaty ich doskonatg jakosc¢ i potwierdzity, ze spetniajg wymagania producentow. Stosowanie
olejow o innych specyfikacjach moze jedynie pogorszy¢ smarowanie i wszelkie inne parametry, za ktére odpowiedzialny
jest olej.



Obszar magistrali olejowej
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Najwieksze kontrowersje budzg zazwyczaj klasy lepkosci typu 0W-20 czy jeszcze bardziej nietypowe — np. OW-8
(niektérzy nazywajg takie oleje wodnistymi). Nalezy jednak pamietac, ze to, jak olej prezentuje sie w temperaturze
pokojowej to jedno, a to jakie wiasciwosci ma w temperaturze najbardziej rozgrzanych obszaréw silnika to drugie. Oleje o
takich klasach lepkosci gwarantujg szybkie dotarcie do najdalszych miejsc silnika, a jednoczesnie zapewniajg utrzymanie
prawidtowego filmu olejowego nawet przy petnym obcigzeniu jednostki. Oleje o innych klasach lepkosciowych nie sg w
stanie tego zapewni¢ - w najlepszym razie spetnig tylko jedno z wymaganych zadan. Warto w tym miejscu podkresli¢, ze
silniki EcoBoost — jak wiekszos¢ silnikdw downsizingowych mogg pracowac nie tyko ,solo” ale takze w uktadach
mikrohybrydowych i hybrydowych. O ile w przypadku samej jednostki benzynowej silnik jest cyklicznie wytgczany jedynie
przez system start/stop, ktéry w ostateczno$ci mozna dezaktywowac, o tyle w uktadach hybrydowych (mikro i petnych),
silnik wigcza sie i wytgcza znacznie cze$ciej. Co wiecej, wigcza sie nie tylko podczas ruszania spod swiatet, ale takze
podczas jazdy z niematymi predkosciami. Dla uktadu smarowania liczy sie zatem kazdy utamek sekundy. Ale nadal to
jeszcze nie wszystko. Wspotczesne pompy oleju stosowane w silnikach dowsizingowych zostaty skonstruowane
specjalnie do wspotpracy z olejami o takich klasach lepko$ci. Uzycie innych moze uszkodzi¢ pompe lub ograniczyc jej
wydajnosc.

Obszar ttokow i pierscieni




Bardzo czesto w przestrzeni internetowej pojawiajg sie relacje z rozbidrek uszkodzonych downsizingowych silnikéw, na
ktérych mechanicy wskazujg zuzyte, zapieczone pierscienie oraz rysy na ptaszczu ttoka. W wiekszosci przypadkow za te
usterki odpowiada zle dobrany lub zbyt rzadko wymieniany olej. Zapiekajace sie pierscienie to najczesciej efekt silnego
utlenienia oleju, nagromadzenia sie osadéw powstatych w wyniku spalania paliwa oraz drobin oleju zasysanych przez
odme. Odpowiednio dobrane oleje nie tylko redukujg powstawanie takich osadéw, ale takze na biezgco je oczyszczaja.
Przy duzym obcigzeniu silnika i duzym zapotrzebowaniu na moc przy wtrysku bezposrednim nie dochodzi do idealnego
wymieszania paliwa z powietrzem i powstajg strefy nadmiaru paliwa. Wtasnie wtedy w procesie spalania powstaje sadza.
Jej obecnos¢ wymusza stosowanie uktadéw GPF (benzynowych filtrow czgstek). Sadza z komory spalania przedostaje
sie réwniez do oleju i zanieczyszcza go. To powoduje zas koniecznos¢ zwiekszenia zdolnosci oleju do dyspersji sadzy,
aby ograniczy¢ nagromadzanie sadzy i jej odktadanie w silniku. Moze to spowodowac¢ zwiekszone zuzycie elementow
silnika. Rysy na ptaszczu ttoka to dla odmiany zazwyczaj $lad spalania stukowego — zjawiska LSPI, typowego dla silnikdéw
benzynowych z bezposrednim witryskiem.LSPI (Low Speed Pre-Ignition) to przedwczesny zapton przy niskiej predkosci
obrotowej. Pojawia sie w zakresie obrotéw (1500-2000 obr/min), przy duzym obcigzeniu silnika i silnym dotadowaniu
powietrzem. Wtasnie wtedy dochodzi do zaptonu mieszanki paliwowo-powietrznej podczas suwu sprezania, ktory
wystepuje przed faktycznym zaptonem zainicjowanym iskrg ze swiecy zaptonowej. Co ma do tego olej? Ot6z
przedwczesny zapton spowodowany jest obecnymi w komorze spalania niedopalonymi, zarzacymi sie czgstkami oleju lub
nadal palgcego sie nadmiaru paliwa. LSPI skutkuje uderzeniami ptaszcza ttoka o tuleje cylindra, a to prowadzi do
wspomnianych zarysowan. Odpowiednio dobrany olej redukuje liczbe zarzgcych sie czgstek oleju i dzieki temu redukuje
zjawisko LSPI.

Obszar paska lub tancucha rozrzadu
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Oleje do silnikdw wyposazonych w pasek rozrzgdu zawierajg odpowiednie dodatki, ktére konserwujg pasek. Oczywiscie
paski pracujgce w oleju réznig sie od tych tradycyjnych, ale zazwyczaj kwestia doboru oleju nie jest dla nich obojetna.
Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze nawet jesli silnik downsizingowy jest wyposazony w tancuch, to réwniez odpowiedni
olej jest dla niego bardzo wazny. Duze ilosci sadzy, ktére przedostajg sie przez komore spalania i osadzajg na tancuchu
niszczg jego ogniwa. Sadza dziata Scierajgco na sworznie powodujgc jego wydtuzenie. Odpowiedni olej zapobiega
osadzaniu sie sadzy i dzieki temu zabezpiecza go. Méwimy tu o zdolnosciach oleju do dyspersji sadzy.



Widag¢ to jak na dtoni

Modelowy silnik wykorzystywany podczas szkoleh TotalEnergies w ramach Akademii Quartz jest wyposazony w
podswietlane okienka inspekcyjne pozwalajgce na witasne oczy zobaczy¢, ze w tym wypadku nie ma zadnych olejowych
teorii spiskowych. Wtasnie takie sg wymagania wspotczesnych silnikow downsizingowych. Gdyby w tej technologii
skonstruowano np. 5-litrowy silnik Forda Mustanga, miatby on prawie 700 KM i wowczas nikt nie kwestionowatby zalecen
fabrycznych odnosnie do oleju. Rzeczywistos¢ wyglgda jednak tak, ze to nie Mustang, a popularne samochody otrzymaty
takie najnowsze rozwigzania i nalezy je respektowac stosujgc odpowiednie oleje dysponujgce homologacjami
producentow silnikow.



